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檢視行人無障礙設施 

近日，網上流傳多段電動輪椅使用者於馬路上駕駛的影片（圖一），引起市民熱烈

討論。當局早前宣稱，電動輪椅不應在馬路上行駛，指出電動輪椅是行人的醫療輔助設

施，法律上應走行人道。然而，當局並未了解電動輪椅使用者被迫走出馬路行駛的深層

次原因，就是本澳行人路及過路設施，很多未能符合無障礙設計指引的要求，導致輪椅

使用者在行人路上寸步難行。 
 
 澳門路窄車多，早是既成事實。部份區域如內港近皇子街、快艇頭街和通商新街

一帶，由於歷史原因，行人路非常狹窄，當中十月初五街和麻子街等連行人路也沒有，

這些先天不足的情況短期內難以改善，只能靠駕駛者、行人和輪椅使用者互相禮讓。 
 
然而部份道路的過路設施，本身是有足夠的闊度讓輪椅使用者通行，惟當局卻聲

稱「優化過路設施」，把斑馬線移入路口，使原本的寛闊的直路，變成曲折又狹窄的「U」

型彎路。 
 
例子 1：雅廉訪大馬路和羅若翰神父街交界的斑馬線 
 
羅若翰神父街近紅街市的一段於近年打通後，當局除了調整行車方向外，也把位

於雅廉訪大馬路一端的斑馬線進行「優化」，把斑馬線移入路口近十米的位置，聲稱能

方便車輛出路口（圖二）。然而，當局的做法完全沒有考慮輪椅使用者的實際需求。按

本人實測，雅廉訪大馬路的行人路闊度為 1.7 米，原本相當寛闊，足夠輪椅通行，但由

於把斑馬線縮入關係，行人被迫走「U」形路線過馬路，需要轉 90 度直角進入羅若翰

神父街行人路，而相關路段最窄位置只有 90 厘米（圖三），行人之間皆要互相避讓（圖

五），也未符合《澳門特區無障礙通用設計建築指引》關於行人路剩空闊度要求 1.2 米

之要求（圖四）。這種為了讓車輛有空間等候出路口，強迫行人從 1.7 米的寛闊行人路，

轉入只有 90 厘米的空間，再過馬路的做法，匪夷所思，在國際上皆無例子。 
 
例子 2：賈伯樂提督街和消防隊巷及區華利街之交界 
 
情況類似例子 1，由於斑馬線於路口縮入，行人也需要呈「U」形過路，但這裡是

位於兩條斜路的交界，行人需要先下坡、過路、再上坡，普通人士也覺得吃力，遑論使

用輪椅之人士，再者，轉彎後的行人路之寛度根本不夠一輛輪椅通行（圖六）。 
 
雖然此路段的對面即群威大廈一端的行人路比較寛闊，但由於成利大廈和栢威大



 
 
 
 
 
 
廈之間的斑馬線已取消，假如輪椅使用者需要由栢威大廈附近到永德大廈附近，由於區

華利街和消防隊巷的斑馬線根本不適合他們使用，他們只能先繞到時新大廈一處過路，

再沿這邊的行人路至永德大廈，相當不便。 
 
本人曾於 2020 年 12 月的中區社諮會上提議把以上兩個路口的斑馬線移回路口，

以方便行人，惟當局回覆「暫不具條件作出調整」。 
 
事實上，當局在「優化」斑馬線位置的時候，幾乎只考慮行車暢順，而並非在行

人和輪椅人士的角度出發。從以上兩個例子，可見當局只是在圖紙上繪畫，並沒有按現

場實際情況，也沒有逆地而處，從輪椅使用者角度出發去規劃過路設施。 
 
因此，就此情況，希望當局能重新考慮，將上述羅若翰神父街、消防隊巷和區華

利街之斑馬線移回路口，重新設置栢威大廈和成利大廈之間的斑馬線（圖七、八、九、

十），逐少逐少地創造適合行人和輪椅使用者的出行環境，繼而減少輪椅人士被迫走出

馬路的情況。 
 
附圖：見下頁 



 
 
 
 
 
 

 
圖一：網上流傳電動輪椅使用者於馬路上駕駛影片之截圖 



 
 
 
 
 
 

 
圖二：行人需繞道過馬路 

 
圖三：行人路寛道示意圖 



 
 
 
 
 
 

 

圖四：《澳門特區無障礙通用設計建築指引》截圖 



 
 
 
 
 
 

 
圖五：手推嬰兒車的市民和其他行人不能同時通行 



 
 
 
 
 
 

 
圖六：區華利街和消防隊巷之同樣情況（2020 年 12 月本人發言時之圖片） 



 
 
 
 
 
 

 
圖七：假如輪椅使用者需要由栢威大廈附近到永德大廈附近，由於區華利街和消防隊巷的斑馬線根本 
不適合他們使用，他們只能先繞到時新大廈一處過路，再沿這邊的行人路至永德大廈，相當不便 

 
圖八：假如區華利街和消防隊巷的斑馬線移回路口，輪椅人士可以按綠色路線通行 



 
 
 
 
 
 

 
圖九：假如栢威大廈和成利大廈之間的斑馬線重新設置，輪椅人士可以按藍色路線通行 

 
圖十：羅若翰神父街斑馬線之建議方案 

 


